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Podczas analizy niektdrych publikacji naukowych, ktorych tematyka dotyczy
m.in. zagrozen oraz zrodet zagrozen, dostrzec mozna pewne niescistosci co do ich
rozumienia i definiowania. Czgsto bowiem zagrozenia i zrodta zagrozen sa ze soba
mylone, uwazane za synonimy lub niewla$ciwie (zdaniem autora) rozumiane. Bio-
rac pod uwage prawidtowe definiowanie tych poje¢, problematyka ta bedzie ukaza-
na na przyktadzie bezpieczenstwa operacji lotniczych w lotnictwie ogolnym, jako
Ze jest to tematyka zwigzana z zainteresowaniami naukowymi autora. Dodatkowo
cze$¢ wiedzy zawartej w artykule odnoszacej si¢ do zagadnien lotniczych czerpana
jest z doswiadczenia lotniczego autora, ktory jest pilotem w lotnictwie ogdlnym.
Celem artykutu jest proba wlasciwego zdefiniowania zagrozen oraz zrodet zagro-
zen w sensie ogélnym z wyraznym zaznaczeniem odmiennosci i jej charakteru
odnosnie do tych dwoch pojeé. Kolejnym celem bedzie proba zaimplementowania
proponowanego paradygmatu zagrozen i ich zrédet do bezpieczenstwa wyzej wy-
mienionych operacji lotniczych.

Objasnienie pojec lotniczych

Proba zdefiniowania zagrozen i ich zrodet podjeta w artykule odnosi¢ si¢ be-
dzie do standardowych operacji lotniczych wykonywanych na konkretnym typie
statku powietrznego uzytkowanym w lotnictwie ogélnym. W powyzszym zdaniu
znajduje si¢ wiele zagadnien, ktore nalezy objasni¢, aby w petni zrozumie¢ przed-
miot i obszar badan. Istotne jest uzycie w artykule okreslenia ,,lotnictwo ogo6lne”
(ang. General Aviation), ktére obejmuje caty ruch lotniczy (prywatny i komercyj-
ny) z wylaczeniem lotow rozktadowych oraz wojskowych. Zaliczajg si¢ tu przede
wszystkim pozarozktadowe operacje lotnicze wykonywane przez statki powietrzne
mogace pomiesci¢ maksymalnie 19 pasazerow (samoloty, szybowce, motolotnie,
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paralotnie itd.)!. Jako ze ruch lotnictwa ogdlnego posiada takowe definiowanie
i charakter, jest on $cisle zwigzany z operowaniem z lotnisk uzytku wytacznego.
Wedhug ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze ,,lotniskiem uzytku wytaczne-
go jest lotnisko wykorzystywane przez zarzadzajacego tym lotniskiem, uzytkow-
nikéw lotniska wymienionych w dokumentacji rejestracyjnej tego lotniska oraz
za zgoda zarzadzajacego lotniskiem — przez innych uzytkownikéw lotniska. (...)
Dopuszcza si¢ wykonywanie z lotnisk uzytku wylacznego nastgpujacych lotow:
1) przewozow czarterowych, wykonywanych wytacznie $migtowcami oraz samo-
lotami 0 maksymalnej masie startowej (MTOM?) ponizej 10 000 kg lub o liczbie
miejsc pasazerskich ponizej 20; 2) lokalnych; 3) innych niz loty, o ktérych mowa
w pkt 1 i 2, niebedacych lotami handlowymi™. Ujmujac to bardziej obrazowo,
lotniskami uzytku wylacznego sg lotniska, ktore nie obstuguja planowego ruchu
pasazerskiego. Na takich lotniskach operuja gtownie prywatne mate statki po-
wietrzne w celach rekreacyjno-sportowych, szkoleniowych, a takze tzw. taksowki
powietrzne. Na dzien 5 czerwca 2019 r. zarejestrowanych jest w Polsce 19 lotnisk
tego typu®.

Kolejnym pojeciem wymagajacym zdefiniowania jest operacja lotnicza. Co cie-
kawe, na prozno szukac¢ definicji tego istotnego dla lotnictwa pojecia w oczywistym
miejscu, czyli w ustawie z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze. Co jeszcze bardziej
zaskakujace, taka definicja, chociaz bardzo uproszczona, znajduje si¢ w innym ak-
cie prawnym, a mianowicie w ustawie z dnia 28 kwietnia 2011 r. o systemie handlu
uprawnieniami do emisji gazow cieplarnianych. Ustawa ta podaje, ze ,,rozumie si¢
przez to lot statku powietrznego, ktory rozpoczyna si¢ lub konczy na terytorium
panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej™. Aby nieco lepiej wyjasni¢ pojecie,
mozna si¢gna¢ do strony internetowej Urzedu Lotnictwa Cywilnego, gdzie termin
ten jest bardziej sprecyzowany, a przynajmniej rzuca nieco $wiatta na to, czym
konkretnie jest operacja lotnicza, a mianowicie obejmuje ona m.in. start i lagdowa-
nie statku powietrznego®. Na potrzeby artykutu analizowany temat dotyczyt bedzie
wiec operacji lotniczych polegajacych na starcie, ladowaniu, a takze locie pomig-
dzy lotniskiem poczatkowym a docelowym. Analizowane beda zatem trzy rézne,
lecz potaczone ze soba operacje lotnicze: start, lot oraz lgdowanie. Zaznaczy¢ tez
nalezy, ze takg tez operacjg bedzie start, lot i ladowanie na tym samym lotnisku,

! Zatacznik nr 6 ,Eksploatacja statkdéw powietrznych” cz. 1 ,Miedzynarodowy, zarobkowy
transport lotniczy — samoloty” do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisane;j
w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. — Konwencja chicagowska, Dz.U z 1959 r. nr 35, poz. 212.

2 MTOM - maksymalna dopuszczalna masa startowa statku powietrznego (ang. Maximum Take-
Off Mass),

3 Dz.U. 22002 r. nr 130, poz. 1112.

* Rejestr lotnisk cywilnych, http://www.ulc.gov.pl/_download/lotniska/ Rejestr Lotnisk Cywil-
nych 25 03 2019. pdf [dostep: 5.06.2019].

5 Dz.U. z2018 . poz. 1201.

¢ Rozporzqdzenie w sprawie wykonywania lotow z lotnisk uzytku wylgcznego, http://ulc.gov.pl/pl/
publikacje/wiadomosci/1637-rozporzdzenie-w-sprawie-wykonywania-lotow-z-lotnisk-uytku-wycz-
nego [dostep: 29.04.2019].
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w tym operacja kregu nadlotniskowego’, co w szczegolnosci dotyczy lotow tury-
stycznych, sportowych i szkolnych.

Statek powietrzny wedtug ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze to ,,urza-
dzenie zdolne do unoszenia si¢ w atmosferze na skutek oddziatywania powietrza
innego niz oddzialywanie powietrza odbitego od podtoza™. Nalezy rowniez za-
znaczy¢, ze statki powietrzne zostaty takze sklasyfikowane ze wzgledu na klase,
kategori¢, podkategori¢ i dodatkowa charakterystyke. Klasyfikacja ta zawarta
jest w rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 16 marca 2018 r. zmieniajgcym rozporzadzenie w sprawie klasyfikacji stat-
kow powietrznych’. Niezaprzeczalnie klasyfikacja ta jest bardzo rozbudowana,
a w pewnym stopniu takze mato czytelna. Aby uproscic ten artykut, do klasyfikacji
zrodet zagrozen wybrana zostata klasa A (samolot), kategoria K1 (podstawowa),
podkategoria A3 i A4 (lekki i bardzo lekki). Dotyczy to wigc samolotow silni-
kowych charakteryzujacych sie MTOM < 5700 kg. Zawezenie kategorii statkow
powietrznych upro$ci rozwazania, gdyz niektére z typow statkow powietrznych
charakteryzuja si¢ bardzo odmiennymi warunkami eksploatacji oraz wrazliwoscia-
mi na zagrozenia.

Definiowanie zagrozen i Zrodel zagrozen

Aby méwic o zagrozeniach, nalezy wezesniej wspomnie€, czym jest bezpieczen-
stwo i co wplywa na jego warto$¢. Wiele publikacji naukowych okresla bezpieczen-
stwo jako stan wolny od niepokoju lub zagrozen, poczucie pewnosci'’. Jednak bezpie-
czenstwa, jako realnego stanu towarzyszacego cztowiekowi, nie mozna rozpatrywac
zerojedynkowo. Z calg pewnoscia bezpieczenstwo, bez wzgledu na jego podmioto-
wo$¢ badz przedmiotowos¢, nie jest bezwzgledna i skonczong wartoscia okreslaja-
cg jego stan jako ,,prawda” lub ,.fatsz”. Podobnie jak odwrotno$¢ bezpieczenstwa
—niebezpieczenstwo. Sg to bowiem stany abstrakcyjne, okreslajace poziom poczucia
bezpieczenstwa, a nie jego skonczony i pewny stan. Moéwiac ,,czuje si¢ bezpiecznie”
lub ,,czuje sie niebezpiecznie”, w rzeczywistosci okreslamy ten stan, opierajac si¢ na
zewngetrznych bodzcach, a samo bezpieczenstwo ma okreslong wartos¢. Wplyw na
te wartos¢ maja rozne czynniki (np. zagrozenia i prawdopodobienstwo ich wystgpie-
nia) oraz wrazliwo$¢ na nie. Podsumowujac, bezpieczenstwo nalezy traktowa¢ jako
warto$¢ niemajacg poczatku ani konca, a samo odczuwanie bezpieczenstwa oznacza
wystarczajaco niski potencjat zagrozen. Taki sposob definiowania bezpieczenstwa

7 Krag nadlotniskowy to: ,,(...) uporzagdkowany ruch samolotow w rejonie lotniska obejmujg-
cy faz¢ od startu do ladowania, pozwalajacy w bezpieczny i tatwy do przewidzenia dla pozosta-
Iych uczestnikow ruchu sposob manewrowania w bliskiej okolicy lotniska”: Okolnik doradczy nr
001/2010, http://www.ulc.gov.pl/_download/personel lotniczy/komunikaty/okolnik 171210.pdf
[dostep: 5.06.2019].

8 Dz.U. 22002 r. nr 130, poz. 1112.

® Dz.U. 22018 r. poz. 1040.

10°Z. Ciekanowski, Rodzaje i Zrodla zagrozen bezpieczenstwa, ,,Bezpieczenstwo i Technika Po-
zarnicza” 2010, nr 17/1, s. 27-46.
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potwierdzaja rozwazania zawarte w monografii Jerzego Stanczyka pt. Formutowa-
nie kategorii pojeciowej bezpieczenstwa. Zaznacza on z pewng dozg przypuszczenia,
ze immanentnymi cechami bezpieczenstwa sg niedookre§lono$¢ i ambiwalencja,
a samego bezpieczenstwa nie mozna w jednorodny sposob opisac i poznac!'. Ambi-
walencja oznacza w tym wypadku jednoczesne pozytywne i negatywne nastawienie
i odczuwanie roznych bodzcow przez podmiot, a jesli w odczuwaniu bezpieczenstwa
jest permanentne odczuwanie przeciwstawnych sobie doznan, z tym Ze o rdéznej war-
tosci, intensywnosci i ilo$ci, to samo bezpieczenstwo nie moze by¢ zerojedynkowe.
Poziom tego bezpieczenstwa okreslaja zagrozenia, ich liczba, warto$¢ i prawdopo-
dobienstwo zrealizowania. Nalezy jednak rozrézni¢ zagrozenia od zrodet zagrozen.
Zbigniew Ciekanowski w swojej publikacji zrodta zagrozen dzieli na: naturalne,
techniczne, ustrojowe, demograficzne, ideologiczne, gospodarcze, edukacyjne, psy-
chologiczne, kulturowe i inne'?. Ciekanowski wymienia wi¢c rodzaje Zrodet zagro-
zen, pomijajac jednak ich definicjg.

Zgodnie z internetowym slownikiem jezyka polskiego PWN zrédtem jest to,
co ,,stanowi poczatek czego$ lub przyczyna uczuc, zachowan, chorob™. Z jezy-
kowego punktu widzenia mozna wywnioskowac¢ z tej definicji dwie istotne cechy
tego terminu. Zroédlem nigdy nie moze byé pojecie abstrakcyjne i nie moze ono by¢
cze$cig mowy inng niz rzeczownik (np. zrodtem zagrozen nie moze by¢ ,,zto$¢”,
poniewaz jest to pojecie abstrakcyjne, oraz nie powinno si¢ wyszczegélniac zréd-
det zagrozen, np. w taki sposob: ,,naturalne zrédto zagrozen”, ,,antropogeniczne
zrédlo zagrozen” itp., bez podania podmiotu). Idac dalej, nieuzasadnione wydaje
si¢ sztywne dzielenie zrodet zagrozen na wymienione ich wyzej rodzaje. Podajac
przyktad, jezeli zrédlem zagrozenia na drodze publicznej jest samochod, a zagro-
zeniem wypadek samochodowy, to wedlug tej klasyfikacji mozna uznaé, ze jest to
techniczne zrodlo zagrozen. Jednak w przypadku, kiedy wypadek ten spowoduje
nietrzezwy kierowca, to czy w powyzszej klasyfikacji nie powinno to by¢ ujete
jako edukacyjne zrodlo zagrozen? Rozwigzaniem tego problemu logicznego jest
oddzielne traktowanie zagrozen i zroédet zagrozen jako dwoch osobnych aspektow
potaczonych liniowo (ze Zrodia zagrozen wynikajg poszczegolne zagrozenia). Nie
powinno si¢ zatem pojmowac zrodet zagrozen jako jednego z kryterium typolo-
gicznego zagrozen. Z podziatu typologicznego proponowanego przez Ciekanow-
skiego mozna wydedukowaé wiasnie taki sposdb ujecia tej problematyki'4. Da-
riusz Kompata w swojej publikacji szczegotowo opisuje sfere definiowania pojgcia
zagrozenia. Stwierdza on, na podstawie zrodet naukowych, iz zagrozenie nalezy
rozumie¢ jako zdarzenie spowodowane réznymi przyczynami, ktore niekorzystnie
wptywa na funkcjonowanie danego systemu badz tez powoduje niekorzystne zmia-
ny w jego otoczeniu®®. Oznacza to wiec, ze zagrozeniem zawsze jest jakie$ kon-

11 J. Stanczyk, Formulowanie kategorii pojeciowej bezpieczeristwa, Poznah 2017, s. 39—40.
12 7. Ciekanowski, dz. cyt., s. 27—46.

13 Zrédio, https://sjp.pwn.pl/sjp/zrodlo;3028895.html [dostep: 28.04.2019].

4 Zob.: Z. Ciekanowski, dz. cyt., s. 27-46.

15 D. Kompata, Istota zagrozen, ,,Zeszyty Naukowe” 2014, nr 3, s. 23-34.

Spoleczenstwo i Polityka Nr 3 (60)/2019 I



kretne zdarzenie, majace swoj poczatek i koniec. Na przyktadzie lotnictwa mozna
tutaj uznac, ze zrodtem zagrozen jest instalacja elektryczna statku powietrznego,
a zagrozeniem powigzanym z tym zrodiem — pozar.

Na podstawie powyzszych rozwazan mozna zaproponowac pewien schemat,
ktory pomaga zwizualizowaé poruszang problematyke definicyjna.

Zagrozenie

Zrodio

Zagrozenie Zagrozenie

zagrozen

Zagrozenie

Rysunek 1. Relacja zrédlo zagrozen—zagrozenia

Zrodlo: opracowanie wlasne.

Warto tez nadmienié, ze ciekawy kontekst dla wypadkow i incydentdéw lotniczych
zawarty jest w podreczniku zarzadzania bezpieczenstwem wydanym przez ICAO'S.
Wyszczegolnia sie tam kilka kluczowych czynnikéw: budowa urzadzen, infrastruk-
tura pomocnicza i czynnik ludzki. Dalej natomiast zwraca si¢ uwage na przydatnosc
modelu SHEL, ktory bardzo dobrze wizualizuje zalezno$ci miedzy réznymi czynni-
kami w systemie bezpieczenstwa w lotnictwie. Model ten zwraca gldwnie uwagg na
relacje cztowiek—maszyna, co w przypadku bezpieczenstwa operacji lotniczych jest
elementem permanentnym. Wzajemne obszary oddzialywania upatruje si¢ nastepu-
jaco: cztowiek—sprzet, cztowiek—oprogramowanie, czlowiek—czltowiek, cztowiek—
otoczenie. Warto tez zauwazy¢, ze w kazdym z powyzszych obszaréw znajduje si¢
element wspolny — cztowiek'”. W przypadku wykonywanych operacji lotniczych
czlowiek takze jest stalym elementem zapewniania bezpieczenstwa.

16 ICAO (ang. International Civil Aviation Organization) — Organizacja Miedzynarodowego Lot-

nictwa Cywilnego.
17 Zalgcznik do wytycznych nr 11 Prezesa Lotnictwa Cywilnego z dnia 24 listopada 2015 r. Pod-
recznik zarzqdzania bezpieczenstwem (SMM), Dz. Urz. ULC z 2015 r. poz. 66, s. 22-23.
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Konceptualizacja zagrozen i ich zrdodel dla bezpieczenstwa
operacji lotniczych lotnictwa ogolnego

W zakladanej koncepcji rozumienia zrodla zagrozen i zagrozenia nalezy od-
szuka¢ takie, ktore maja istotny wptyw na bezpieczenstwo operacji lotniczych. Na
potrzeby artykulu nalezy przyjac, ze rozwazane beda zagrozenia dla zdrowia lub
zycia pasazerow 1 pilotow statkow powietrznych w trakcie wykonywanych operacji
lotniczych. W zwiazku z tym oczywiste jest, ze najistotniejszy wplyw na ryzyko
utraty zdrowia lub zycia beda mialy wypadki lotnicze'®. Wedlug Aleksandry Sli-
winskiej najczgstszymi przyczynami wypadkow lotniczych sa: btad pilota, awarie
techniczne, zta pogoda, sabotaz i dziatania terrorystyczne, inne btgdny ludzkie.
Sa to wigc uogdlnione czynniki, ktore wywotuja dane zagrozenie. Nalezy zatem
przyporzadkowac do nich zrodta zagrozen oraz przez ich charakterystyke wykazaé
prawidtowosc¢ zatozonych wczesniej koncepcji definicyjnych. Latwo mozna wyr6z-
ni¢ dwa zrodta zagrozen. Jest nim czlowiek oraz statek powietrzny sam w sobie.

Na poczatku nalezy zaja¢ si¢ czynnikiem ludzkim. Na ryzyko wystapienia zagro-
zenia ma wptyw wyszkolenie, doswiadczenie, zdrowie, kondycja psychofizyczna
personelu lotniczego. Szereg raportow z badan wypadkow lotniczych w Polsce i na
swiecie wykazuje, ze wiele z nich wydarzylo si¢ glownie za sprawg btgdu popet-
nionego przez cztowieka. Z cala pewnos$cig mozna uznaé¢ wigc cztowieka za zrodto
zagrozen. Pojawia si¢ jednak pytanie, czy moze to by¢ tylko czlowiek odpowie-
dzialny za bezpieczenstwo wykonywanej operacji lotniczej (pilot, kontroler ruchu
lotniczego, kierownik lotéw, mechanik). Wsréd wymienionych przyczyn znajduja
si¢ takze zdarzenia o charakterze sabotazowym i terrorystycznym. Uzasadnione
jest zatem zatozenie, ze zrodlem zagrozen jest cztowiek, przy czym charakter tego
zroédta moze by¢ zarbwno wewngtrzny, jak i zewngtrzny. Wewnetrzny — gdy zro-
dtem zagrozen jest osoba realizujaca operacje lotniczg bezposrednio (pilot) lub
posrednio (np. kontroler ruchu lotniczego). Natomiast zewnetrzny — gdy wplyw na
bezpieczenstwo przeprowadzanej operacji lotniczej majg osoby niezwigzane z jej
realizacja (pasazer, osoba sabotujaca, terrorysta).

Kolejnym zrodlem zagrozen jest statek powietrzny. Oczywiste jest, ze statek po-
wietrzny narazony jest na réznego rodzaju awarie, ktére moga miec istotny wpltyw
na bezpieczenstwo operacji lotniczej. Ponadto istotng role mogg tez odgrywac
wady konstrukcyjne, ktore niejednokrotnie byty przyczynami katastrof lotniczych.
Nalezy jednak przyja¢ wszystkie usterki techniczne niewynikajace z nieprawidto-
wego dziatania osob trzecich lub wplywu innych niespodziewanych czynnikow
zewngtrznych za zrodlo zagrozen w postaci statku powietrznego. Elementami, kto-
rych usterka badz destrukcja w znaczny sposdb moze zwigkszy¢ ryzyko wypad-
ku, sg: skrzydta, mechanizacja skrzydet i ogona, kadtub, podwozie, silnik (i jego

18 ‘Wypadek lotniczy wydarzyt sie, jesli doszto do powaznego uszkodzenia statku powietrznego,
osoba wykonujaca lot doznata cigzkich obrazen ciata lub poniosta $mier¢ albo statek powietrzny
zaginat.

19 A. Sliwinska, Zagrozenia dla lotnictwa cywilnego, ,,De Securitate et Defensione” 2018, nr 1(4),
s. 207-218.
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elementy posrednie, w tym ptyny eksploatacyjne), wyposazenie obowigzkowe
kokpitu (awionika®’, oswietlenie)?'. Warto tez nadmieni¢, ze wedtug statystyk ry-
zyko wypadku lotniczego jest duzo wicksze w trakcie operacji lotniczej, jaka jest
start i ladowanie statku powietrznego®. Wydaje si¢ to oczywiste, gdyz podczas
tych wilasnie operacji statek powietrzny jest najblizej ziemi. Pilot ma wigc najmnie;j
czasu i mozliwos$ci na prawidlowa reakcje, gdy pojawia si¢ jakie$ zagrozenie dla
bezpieczenstwa lotu, niezaleznie od zrodta tego zagrozenia. Oprocz tego manewry
ladowania oraz startu uwaza si¢ za najtrudniejsze momenty lotu statku powietrz-
nego i wynika z tego, ze ryzyko zwigzane z mozliwoscig popetnienia bledu przez
pilota wzrasta w tym momencie.

Gdy rozwaza si¢ zrodta zagrozen dla operacji lotniczych, nie sposdb nie wspo-
mnie¢ o czynnikach srodowiskowych. Jesli skorzysta¢ z wiedzy i doswiadczenia
lotniczego autora tego artykutu, zrodta zagrozen zwigzane ze Srodowiskiem mozna
by podzieli¢ na kilka kategorii. Za §rodowisko w przypadku wykonywanych opera-
cji lotniczych z pewnos$cig mozna uznaé uksztaltowanie terenu lub obecnos¢ drzew
(w szczegolnosci na podejsciu do ladowania). Ma ono istotny wplyw w szczegol-
nosci, gdy lot odbywa si¢ na nieduzej wysokosci, co w przypadku lotnictwa ogol-
nego jest dos¢ czeste. Oprocz tego przeszkody terenowe sg istotne podczas operacji
startu i lgdowania. Jesli chodzi o przeszkody terenowe, to moga by¢ one rowniez
pochodzenia nienaturalnego, czyli stworzone przez cztowieka, np. budynki, wieze
itp., a w szczegolnosci te, ktore sa wysokie. Oprocz tego typu przeszkdd nalezy
zaznaczy¢ inng grupg, jaka sg przeszkody wchodzace w sktad zabudowy lotniska
(budynki, hangary, anteny, ogrodzenie itp.) oraz inne statki powietrzne (ryzyko
wystgpienia kolizji). Mozna wigc wyrdzni¢ w tym miejscu grupg antropogeniczna,
z podziatem na zZrédta wewngtrzne oraz zewnetrzne, czyli takie, ktore znajduja
si¢ wewnatrz obszaru lotniska lub/i sa jego integralng cze$cia, oraz te znajdujace
si¢ poza lotniskiem, a majace wptyw na bezpieczenstwo wykonywanych operacji
lotniczych. Naturalnymi zrodtami zagrozen moga by¢ takze zjawiska atmosferycz-
ne, czyli wszelkie zjawiska meteorologiczne, jak opad atmosferyczny, wiatr, prady
wznoszace i opadajgce, widzialnos¢?, zachmurzenie, temperatura®. Jesli mowa
o $rodowisku, to nie mozna zapomnie¢ o wpltywie zwierzat na bezpieczenstwo

2 Awionika — wyposazenie poktadowe w postaci instrumentow, systemow, pomocy nawigacyj-
nych itp.

2 Szerzej: R. Bielawski, Wybrane zagadnienia z budowy statkéw powietrznych. Definicje, poje-
cia i klasyfikacje, Warszawa 2015, s. 8-49.

2 Jak zminimalizowaé ryzyko Smierci w wypadku lotniczym, http://www.medexpress.pl/nauka/
jak-zminimalizowac-ryzyko-smierci-w-wypadku-lotniczym/58655/ [dostep: 29.04.2019].

2 Nalezy odréznia¢ widoczno$¢ od widzialnosci. Widoczno$é w lotnictwie zawsze odnosi si¢
do jakiego$ konkretnego obiektu (np. widocznos$¢ pasa startowego) i niekoniecznie zwigzana jest
z przejrzystoscig powietrza, chociaz cz¢sto ma ona na to duzy wptyw. Natomiast przez widzialno$¢
okresla si¢ odlegtosé, na jaka pilot jest w stanie obserwowaé otoczenie statku powietrznego, co de-
terminuje przejrzysto$¢ powietrza, wyrazana jest ona zawsze w wartos$ciach liczbowych wyskalowa-
nych w jednostkach miary odleglosci.

2 Szerzej: K. Stewart, Podrecznik pilota szybowcowego — praktyka, b.m.w. 2015, s. 25-46.
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wykonywanych operacji lotniczych. Na mysl przychodzi ryzyko zderzenia z pta-
kami. W przypadku lekkich samolotow silnikowych takie ryzyko jest z pewnoscia
wieksze niz dla duzych samolotow pasazerskich. Wynika to z faktu, ze duze samo-
loty pasazerskie poruszaja si¢ w przestrzeni powietrznej na wysokosciach nieosia-
galnych dla wiekszosci ptactwa. Lekkie samoloty silnikowe w lotnictwie ogdlnym
znajduja si¢ natomiast przez praktycznie caty lot w zasiggu wystepowania wigk-
szoS$ci gatunkow ptakow. Zderzenie takiego samolotu z ptakiem jest niebezpieczne,
gdyz moze ono skutkowaé¢ uszkodzeniem statku powietrznego, co uniemozliwia
jego dalszy bezpieczny lot lub zagraza bezposrednio osobom na poktadzie. Oprécz
ptakéw niebezpieczenstwo stanowia tez zwierzeta ladowe. Zrodlem zagrozen dla
operacji startu i ladowania podczas korzystania z pasow trawiastych lotniska (co
w przypadku lekkich samolotow silnikowych jest dos¢ czeste) sa dziki. Bardzo
czesto zdarza si¢, ze na lotniskach uzytku wylacznego, ktore dysponuja trawia-
stymi pasami startowymi, dochodzi do zniszczenia terenu przez stada dzikow. Ich
dziatalno$¢ powoduje powazne naruszenie gruntu, co w efekcie moze spowodo-
waé awari¢ podwozia®. Na uwage zashuguje fakt, ze obecno$¢ jednego zrodta za-
grozen moze wzmagac inne. Przyktadem moze by¢ wysoka zabudowa w poblizu
drogi startowej lotniska. Moze ona by¢ przyczyng powstawania tzw. zawirowan
powietrznych, ktére zwigkszaja ryzyko wypadku lotniczego, w szczegdlnosci gdy
samolot znajduje si¢ w powietrzu i blisko ziemi. Zawirowania te sg niebezpieczne
zwlaszcza dla matych samolotow?,

Zrodta zagrozen wedtug przyjetej definicji sa generatorem zagrozen, takich jak:
uszkodzenie statku powietrznego, pozar, zderzenie z przeszkoda, zderzenie z zie-
mig, kolizja z innym statkiem powietrznym, zamach terrorystyczny, blad pilota.
Tego typu ujecie poruszanej problematyki pozwala na doktadna klasyfikacje zrodet
zagrozen 1 samych zagrozen z nich wynikajacych. Na podstawie tak skonstruowa-
nego paradygmatu zagrozen dla operacji lotniczych w lotnictwie ogdlnym mozna
tworzy¢ strategie bezpieczenstwa oraz inne plany przeciwdziatania zagrozeniom
i identyfikacji ich zrodel. Wartosciowym dokumentem, ktéry zwraca uwage na
podobng problematyke, jest wspomniany w artykule podrgcznik zarzadzania bez-
pieczenstwem?’. Jednak nie ma w nim konkretnego odniesienia do jasno zdefinio-
wanych zrodet zagrozen dla operacji lotniczych. Dobrym pomystem wydaje si¢
wiec uporzadkowanie w nim kwestii definicyjnych w oparciu o rozwazania zawar-
te w niniejszym artykule.

% Szerzej: Dziki zniszczyly polowe lotniska w Rybniku-Gotartowicach. Straty sq ogromne,
http://rybnik.naszemiasto.pl/artykul/dziki-zniszczyly-polowe-lotniska-w-rybniku-gotartowica-
ch,1381789,artgal,t,id,tm.html [dostep: 30.04.2019].

2 Zalgcznik 21 — Lotnicza Pogoda w pytaniach i odpowiedziach, s. 10, http://www.lotniczapogo-
da.pl/ pdf/zal/z21.pdf [dostep: 30.04.2019].

?" Dz. Urz. ULC z 2015 r. poz. 66.
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Zakonczenie

Prawidlowe rozumienie zagrozen oraz ich zrddet jest kluczowe dla ksztatto-
wania bezpieczenstwa zarowno w lotnictwie, jak i innych sferach dziatalnosci
cztowieka. Mozna na tej podstawie tworzy¢ wlasciwe strategie bezpieczenstwa,
definiujace i rozrozniajace te dwa pojecia, co prawdopodobnie usprawnia systemy
bezpieczenstwa i jego zarzadzania. Dzigki jasnemu wyodrebnieniu zrodet zagrozen
mozliwe jest efektywne ich monitorowanie, a do poszczegdlnych zagrozen przypi-
sane moga by¢ sily, srodki lub metody w celu ich eliminowania oraz zmniejszania
skutkéw 1 prawdopodobienstwa wystgpienia. Proponowane definiowanie zagrozen
i ich zrodet wydaje si¢ spojne i logiczne, warte uwagi i rozwazenia wykorzysta-
nia w praktyce oraz implementacji w specjalistycznych dokumentach zwigzanych
z bezpieczenstwem lotniczym. Niewatpliwie trafnie skonstruowany paradygmat
Ww sensie teoretycznym moze mie¢ warto§ciowe zastosowanie w praktyce. Warto
rozwazy¢, czy podobne pojmowanie powyzszego zagadnienia pozytywnie wpty-
netoby na ksztattowanie bezpieczenstwa w innych systemach, nie tylko lotniczym.
Jasne i trafne wskazanie problemu i nazwanie go po imieniu z pewnoscig pomaga
w walce z nim w kazdej sferze egzystowania i dziatalnosci cztowieka.
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Streszczenie:

Wiasciwe pojmowanie zagrozen i ich zrodet w sensie definicyjnym jest istotne, aby pra-
widlowo stosowac te pojecia w sferze bezpieczenstwa w roéznych sektorach i systemach.
Autor proponuje rozumienie tych poje¢ wedtug $cisle okre§lonego paradygmatu, polega-
jacego na wyodrebnieniu nieabstrakcyjnych zrodet zagrozen, z ktérych liniowo wynikaja
roézne zagrozenia. Nalezy wigc postrzega¢ zagrozenia jako zdarzenia niekorzystne, ktore
wynikajg z konkretnych zrodet. Stusznosé postulowanych koncepcji autor testuje na przy-
ktadzie bezpieczenstwa operacji lotniczych w lotnictwie ogdlnym.

Stowa kluczowe: zagrozenia, Zrodla zagrozen, operacje lotnicze, lotnictwo ogdlne.

Defining Threats and Sources of Threats to the Safety of Aviation Operations in Ge-
neral Aviation

Abstract:

Proper understanding of threats and their sources in the definitional sense is important
to correctly apply these concepts in the sphere of safety in various sectors and systems.
The author proposes to understand these concepts according to a strictly defined paradigm,
consisting in the separation of not abstract sources of threats, which linearly result in va-
rious threats. Therefore, threats should be perceived as unfavorable events that result from
specific sources. The author tests the correctness of the postulated concepts on the example
of the safety of air operations in general aviation.

Keywords: threats, sources of threats, air operations, general aviation.
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